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— PM Utkast Forslag till rangordning av
kvarstaende lokaliseringsalternativ, ej
fardigstélld handling

Regeringsbeslut och dess konsekvens

Den 22 december 2022 beslutade regeringen att avbryta planeringen av program
Hissleholm-Lund, en del av nya stambanor. Beslutet innebar att
lokaliseringsutredningen som helhet avslutas och paketeras med ej fardigstallda
handlingar.

Beskrivning av avbrutet utredningsarbete

Lokaliseringsutredningen befann sig i ett kompletterande utredningsarbete kring
ett tillkommande alternativ lings med Sédra stambanan och vig 23 nar beslut
om att avbryta utredningen kom. Arbetet med det tillkommande alternativet
innebar bland annat att Lokaliseringsutredningen (LU) och Miljokonsekvens-
beskrivningen (MKB) beh6vde genomga revideringar och uppdateringar.

Arbeten som inte utfors pa grund av beslutet att avbryta ar effekt- och
konsekvensbeskrivning av det tillkommande alternativet (inkl.
anlaggningskalkyl), projektmalsutvardering, samlad bedomning och
rangordning av alternativet. Dessutom genomfors inte det fjarde och sista
samradet dar rangordningen av lokaliseringsalternativen skulle presenterats.

Bilden nedan beskriver pa en 6vergripande niva det ursprungliga
utredningsarbetet och det kompletterande utredningsarbetet kring det
tillkommande alternativet.
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Status for handlingen

Olika handlingar har hunnit olika langt i fardigstillandegrad (status). Nedan
framgér handlingens status for genomford kvalitetssdkring vid projektets avslut.
Vid olika status inom en handling far handlingen den ldgsta statusen.

X

Egenkontrollerad,
interngranskad och
uppréttad efter
Trafikverkets
mottagningskontroll

Pa efterfoljande sida framgéar vilket arbete som inte ar utfort i foreliggande

handling.

Trafikverket
Nya Stambanor
Program Hassleholm-Lund
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Inte utfort arbete i handlingen
Mot bakgrund av det avbrutna utredningsarbetet framgér nedan vilket arbete
som inte ar utfort i foreliggande handling.

Denna PM har genomgétt interngranskning, Trafikverkets mottagningskontroll
och upprittning darefter.

Samgranskning mellan denna PM och Lokaliseringsutredning ar inte utford.

Trafikverkets slutkontroll och upprattning efter Trafikverkets slutkontroll ar inte
utford.

Revidering av handlingen hade behovt goras utifran alternativet langs Sédra
stambanan och vag 23.
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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Projekt Hassleholm-Lund omfattar cirka sju mil ny dubbelsparig jarnvag for
hoghastighetstag och snabba regionaltdg mellan Héssleholm och Lund. Projektet 4r en
delstricka pd en ny stambana mellan Stockholm och Malmé som planeras att trafikeras av
persontag i hastigheter upp till 320 km/tim. Stationer i Hassleholm och Lund ingér i
projektet. Den nya jarnvigen ska utféras som ett separat system med en kopplingspunkt till
Sodra stambanan som ska finnas strax séder om Hissleholm. Projekt Hassleholm-Lund
befinner sig nu i fasen dir olika lokaliseringsalternativ for den nya jarnvigen studeras i en
lokaliseringsutredning.

Syftet med PM Utkast till forslag till rangordning av kvarstdende lokaliseringsalternativ
ar att redovisa en inbordes rangordning av de kvarstdende lokaliseringsalternativen utifran
ett helhetsperspektiv.

Metod for rangordning av lokaliseringsalternativ

De fem kvarstiende lokaliseringsalternativen (se Figur 1 nedan) har rangordnats utifran fyra
overgripande, viktiga perspektiv. Darefter har en sammanvagd rangordning gjorts dar de
olika perspektiven har kombinerats. De viktiga perspektiven ar som foljer:

Funktion och arkitektur

« konkretiserat i nio projektmél inom malomtadena'Restideér, Kapacitet och robusthet, Stationsldgen samt
Arkitektur.

Hinsynstagande till omgivning

« konkretiserat i 15 hinsynsmélinofumalemradena Landskap, Hdlsa och sdkerhet,
Naturresurshushdllning, Energieffektivitet och klimatneutralitet.

Investeringskostnad och samhiillsekonomisk nytta

« resonemang om nytta i forhallande till kostnader.

Forutsattningar for kommunal och regional acceptans

« utgors apen aystamning mot yttranden frin samradsprocessen.

Perspektiven funktion och arkitektur samt hansynstagande till omgivningen tar sin
utgangspunkt i de 24 projektmalen. I lokaliseringsutredningen gors en integrerad
héallbarhetsbedomning, vilket bland annat innebér att relevanta globala hallbarhetsmal inom
den miljdomassiga, sociala och ekonomiska hallbarhetsdimensionen har integrerats i
projektmalen.

Avseende funktion och arkitektur samt hansynstagande till omgivning har de olika
projektmalen i grunden haft samma vikt. For omgivningspéaverkan har dock en del
projektmal fétt storre genomslag vid rangordningen an andra. Det géller projektmél med
dels betydande negativa konsekvenser, dels utfall som &r tydligt alternativskiljande for valet
av lokalisering. I synnerhet har stora negativa konsekvenser bedomts som sarskilt viktiga att
undvika.

Rangordningen har skett p&d hogsta mojliga niva (malomréade), darefter har likvardiga
alternativ separerats med hjilp av ndsta niva (projektmal).
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I arbetet med rangordning av lokaliseringsalternativen har resultaten verifierats med hjalp
av kinslighetsanalyser. Dessa fokuserar framst pa icke ersattningsbara virden (varden inom
naturmiljéer, kulturmiljo, areella naringar, med mera) som skulle kunna paverka den
overgripande rangordningen. I analyserna har enskilda kategorier av varden (projektmal)
tilldelats en flera ganger hogre vardering dn 6vriga varden (projektmaél) for att se om detta
forandrar rangordningen mellan lokaliseringsalternativen. Kanslighetsanalyserna har visat
att bade resultat och rangordning ar robusta.

Forutsattningar for kommunal och regional acceptans har hanterats genom att forslag till

rangordning stimts av mot yttranden i samradsprocessen. Saledes innehéller detta
perspektiv inte en fristiende rangordning av kvarstdende lokaliseringsalternativ.

Utkast forslag till rangordning av kvarstaende lokaliseringsalternativ

De fem kvarstdende lokaliseringsalternativen framgar av Figur 1.

hhhhh

s K e i LR
nda éld, Lila, Grén, Orahge é‘bh Gul.
Baserat pa viarderingen av viktiga perspektiv har ett utkast till forslag till rangordning av
kvarstdende lokaliseringsalternativ tagits fram. Utkastet till forslag utgoér en sammanvigd
bedémning av lokaliseringsalternativens,samlade konsekvenser avseende funktion och
arkitektur, hansynstagande till emgivaingen samt samhéllsnytta och investeringskostnad.
Rangordningsforslaget har stamitsav. mot forutsiattningar for kommunal och regional
acceptans utifrén yttranden|i samradsprocessen. Utkastet till férslag till rangordning av
kvarstaende lokaliseringsalternativisamrads med berorda parter under
lokaliseringsutredningens'fjarde allminna samrad. Efter samradet kommer forslaget till
rangordningeatt Sammanstillas med hansyn till inkomna yttranden.
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I Tabell 1 redovisas utkastet till forslag till rangordning av kvarstdende
lokaliseringsalternativ.

Tabell 1. Utkast till férslag pG rangordning av kvarstdende lokaliseringsalternativ utifrdn funktion och
arkitektur, hédnsynstagande till omgivningen samt samhdllsnytta och investeringskostnad.

Rangordning Lokaliseringsalternativ

Sammanvigt
rangordningsforslag

Funktion och arkitektur

Hansynstagande till
omgivning

Investeringskostnad och
samhallsnytta

ven. Bla placerar sig

on och arkitektur,
storsta hansynstagandet
rojektmal.

hogt i samtliga perspektiv och erbjuder den basta pote
storst samhaéllsnytta i relation till investeringskostnad oc
till omgivningen. Bla ger inte stor negativ konsekvens

ats. Orange rangordnas hogt
eringskostnad samt hégst inom
a 2,3 miljarder kronor hogre

ot mellan samhallsnytta och

nan ska fortsitta norrut. Merkostnaden beror pa
jda stationslaget i Hassleholm till marknivéa. Den

i kalkylen for detta projekt och mer dn fordubblar
skillnaden i kost Orange och Bla. Daremot har nyttan berdknats med

att en bro maste byggas
tillkommande kostna

aktar. Stationslaget pa bro innebar svarigheter att skapa en god och orienterbar
jamfort med ett stationsldge pa mark i alternativ Bla. Inbordes samband
omstzon, kommunikationszon och plattform riskerar att bli otydliga och fa simre
funktionalitet. Integrering mellan ny och befintlig stationsmiljo sker med parallell placering
och kan skapa komplicerade samband samt svarhanterlig skala. Orange mojliggor att
Skanebanan kan ligga kvar i befintlig strackning. Skdnebanan behover siledes inte byggas
om till foljd av detta projekt och ddrmed reduceras paverkan pa det tiatortsnira
rekreationsomradet vid Hassleholmsgarden som ingér i riksintresset for rekreation och
friluftsliv Hovdala-Finjasjon. Orange ger inte stor negativ konsekvens for ndgot projektmal.

Lokaliseringsalternativ Gron rangordnas pa tredje plats. Gron rangordnas hogt inom

funktion och skiljs bara frén Blé och Orange genom en nagot liangre restid for de olika
kriterierna som studerats. Den ldngre restiden ger Gron en ldgre samhallsnytta i relation till
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investeringskostnaden &n Bla och Orange. Gron ger stor negativ konsekvens for projektmaél
H2 Fysisk planering och H3 Kulturmiljo pa grund av passagen genom Sosdala.

Lokaliseringsalternativ Lila rangordnas pa fjarde plats. Lila rangordnas 1agt eller relativt 1agt
inom samtliga perspektiv. Alternativet placerar sig pa tredje plats avseende funktion och
arkitektur genom centrala stationsldgen i markniva i Hassleholm och Lund. Det centrala
stationsliget i Hassleholm bidrar till att Lila far en hogre kvot mellan nytta och
investeringskostnad dn Gul. Lila rangordnas simst inom hinsynstagande till omgivningen
med stor negativ konsekvens for hela sex hansynsmaél.

Lokaliseringsalternativ Gul rangordnas pa femte plats. Gul rangordnas ligt inom alla viktiga
perspektiv utom investeringskostnad. Aven om Gul har ligst investeringskostnadséir
samhéllsnyttan dnnu lagre dn for 6vriga lokaliseringsalternativ. Gul har dirmed 'den
tydligast lagsta kvoten mellan samhallsnytta och investeringskostnad. Alternativet'medf6r
inga fordelar avseende hansynstagande till omgivningen som kan motiveraden betydligt
lagre potentialen for funktion och arkitektur. Lokaliseringsalternativ Gul rangordnas pa
fjarde plats avseende hdansynstagande till omgivningen och ger stor,negatiwkensekvens for
fyra hiinsynsmal. Aven om det #r tvA projektmal firre #n Lila beddms\det inte viiga upp den
betydligt simre funktionaliteten som foljer av det externa stationslaget 1 Finja.

Avseende kommunal och regional acceptans uppfyllenlokaliseringsalternativen Bl4, Lila,
Gron och Orange det tydliga onskemaélet om centrala stationslégen. Alternativ Gul saknar
acceptans pé grund av det externa stationslaget 3Hassleholm Finja. Lokaliseringsalternativ
Lila, med strackning 6ster om Eslov, bedoms*ha samre forutsattningar for acceptans dn
alternativen Bla, Orange och Gron, vilka passeranyvister om Eslov.

Den samlade bedomningen visar attlokaliseringsalternativ Bl4, Lila, Gron och Orange har
bra till mycket bra potential attuppfyllaindamalet med den nya stambanan. Med hansyn
till den tydligt 1agre samhillsekonomiska nyttan kan lokaliseringsalternativ Gul inte anses
uppfylla &ndamaélet i tillackligt hdg grad for att motivera investeringen och konsekvenserna
for de varden som finhs kenkretiserade i hinsynsmalen.

Ovanstdende rangordning\bedoms vara robust. Den samlade beddmningen har omfattat ett
flertal analyserddxmalomraden och projektmal har véigts samman med varierande vikt.
Flera kinslighetsanalyser har genomforts med kraftigt 6kade virderingar av enskilda
projektmal inem hénsynstagande till omgivningen. Ingen av dessa analyser har foranlett
ndgon Andging av rangordningen.

Under lokaliseringsutredningen har stravan varit att undvika paverkan pa hoga virden samt
att undvika stor negativ effekt pd mattliga virden. Utviarderingen visar dock att det for
flertalet hinsynsmal dndé finns delar av lokaliseringsalternativen som ger stora negativa
konsekvenser, vilket ar oundvikligt vid anldggandet av en ny stambana. Utkastet till
forslaget till rangordning av kvarstaende lokaliseringsalternativ bedoms ge det basta mojliga
utfallet for funktion, arkitektur samt samhallsnytta i relation till hdnsynstagande till
omgivningen och investeringskostnad.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Projekt Hassleholm-Lund omfattar cirka sju mil ny dubbelsparig jarnvag for
hoghastighetstag och snabba regionaltdg mellan Héssleholm och Lund. Projektet 4r en
delstricka pd en ny stambana mellan Stockholm och Malmé6 som planeras att trafikeras av
persontag i hastigheter upp till 320 km/tim. Vid Hassleholm ska jirnvagen inledningsvis
ansluta till S6dra stambanan. Nar resterande del av de nya stambanorna byggs ut ska
jarnvagen i stillet ansluta till det systemet. I Lund ska jarnviagen ansluta till befintliga S6dra
stambanan som kommer vara utbyggd till fyra spar pa strickan Lund-Malmo. Stationer i
Haéssleholm och Lund ingér i projektet. (For en oversiktskarta se Figur 2.)

A

A
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Figur 2. Oversiktskarta. Utred, in%@rkemt med heldragen, vit linje.

Den nya jarnvagen s \\ ett separat system med undantag for en kopplingspunkt
till S6dra stamb

aven planskﬁ

nas strax séder om Héssleholm. Kopplingspunkten utgors
a ing,och syftet ar att avlasta Sédra stambanan pa strackan
kopplingspunkten kan sédergdende tdg pa Sodra stambanan ansluta
och norrgaende tag pa den nya stambanan ansluta till S6dra
stambanan. Genom att de snabba regionaltdgen kan kora pa den nya jarnviagen séder om
Héssleholm knyts Skine, Blekinge, Kronobergs och Kalmar 1an nirmare varandra och

trafikerin mellan lanen blir effektivare.

Projekt Hassleholm-Lund befinner sig nu i fasen dir olika lokaliseringsalternativ for den
nya jairnvagen studeras i en lokaliseringsutredning. Med lokaliseringsalternativ avses ett
alternativ for strackning av ny stambana som omfattar stationer vid Lund och Hassleholm
och korridor ddaremellan, anslutning till befintlig jairnvig vid Lund och Héssleholm samt en
permanent kopplingspunkt till S6dra stambanan i anslutning till Hassleholm. Syftet med
lokaliseringsutredningen ar att presentera alternativ som tillgodoser &ndamélet med den
nya jirnvagen och som framstéar som rimliga att genomfora vid en samlad bedomning.
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1.2. Syfte, mal och innehall

Syftet med PM Utkast till forslag till rangordning av kvarstdende lokaliseringsalternativ
ir att redovisa en inbordes rangordning av de kvarstdende lokaliseringsalternativen utifran
ett helhetsperspektiv. Arbetet genomfors med hjilp av lokaliseringsutredningens samlade
beddmningar och projektmalutvirdering utifran perspektiven funktion och arkitektur,
héansynstagande till omgivningen, investeringskostnad och samhéallsnytta samt
forutsattningar for kommunal och regional acceptans.

Bedomningarna i denna PM avser de fem kvarstdende lokaliseringsalternativ som redovisas
ikapitel 2.3. Bedomningarna har avgriansats till vad som ar mojligt att utvardera i detta
skede, det vill siga med hénsyn till att den nya jarnvagens precisa lokalisering inte,ar
faststilld samt att detaljerad utformning inte har studerats.

I denna PM beskrivs endast de delar av bedomningar som beror respektive perspektiv pa
inbordes rangordning av lokaliseringsalternativen. For fullstindiga effekt- oeh

konsekvensbedomningar se Lokaliseringsutredning med tillh6rande MKB.

For avvagningar tidigare i lokaliseringsutredningen avseende bertval, seéPM Bortvalda
alternativ.

For avvagningar inom och motivering till projektméalutvdrdering och samlad bedémning, se
PM Samlade bedomningar.

I denna PM beskrivs metoden for utvérdéring oeh rangordning i kapitel 2.
Kapitel 3 beskriver hur lokaliseringsalternativen rangordnas utifran de olika perspektiven.
I kapitel 4 vigs de olika perspektivemsamman till ett forslag till rangordning.

Fortsatt arbete redovisas,i kapitel5.
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2. Metod for utvardering och rangordning

Lokaliseringsalternativen har utviarderats med hjilp av 24 projektmal f6r anlaggningens
funktion och nytta, arkitektur samt hansynstagande till omgivningen. Projektmalen delas in
i samma malomréiden som Trafikverket anvander for systemet nya stambanor; Restider,
Kapacitet och robusthet, Stationsldgen, Landskap, Hdlsa och sdkerhet,
Naturresurshushdllning, Energieffektivitet och klimatneutralitet samt Arkitektur.

Funktions- och arkitekturmalen har anvants for att siakerstilla andamalet med projektet, det
vill saga samhallets nytta av att den nya jirnvagen byggs. Hinsynsmalen har anvants for att
i gorligaste mén undvika de storsta virdena i utredningsomradet (omgivningspaverkan).

I lokaliseringsutredningen gors en integrerad hallbarhetsbedémning. Det innebambland
annat att relevanta globala héllbarhetsmal inom den miljomassiga, sociala oehrekonomiska
héllbarhetsdimensionen har integrerats i projektmalen.

2.1. Projektets andamal och projektmal

Andamalet och projektmaélen for den nya stambanan Hisslehelm® Luhd bygger p4 syfte och
overgripande mal for systemet nya stambanor, se Figur 3

Med systemniva avses det nya stambanesystemét mellan Stockholm och Géteborg
respektive Malmo. Har ingar syfte och 6verggipande mal. Med projektniva avses de olika
delstriackorna i de nya stambanorna. Hassleholm-Lund utgor foljaktligen ett projekt med
andamal och projektmal.
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Syfte
Nya stambanor mellan Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo ska:
tilifora betydande kapacitet i Sveriges jarnvagssystem samt mojliggora punktliga
och robusta resor och transporter for manniskor och naringsliv,
ge vasentligt kortare restider med tag inom Sverige samt mellan Sverige och
andra lander i Europa,
genom okad tillganglighet och nya reserelationer skapa goda forutsattningar for
starka arbetsmarknadsregioner och regional utveckling,
framja hallbara resor och transporter.

Overgripande mal

Systemniva

Andamal projekt x Andamal projekt y

Projektniva

Projektmal Projektmal

Figur 3. Mdlstruktur for nya stam 5% emnivd) och projektet Héssleholm — Lund (projektniva).

jaravigssystemet

¢ mojliggora avlastning av S6dra stambanan genom effektiv trafikering med snabba
regionaltag mellan Lund och Blekinge, Kronobergs och Kalmar lin

e Dbidra till visentligt kortare restider med tag och darmed skapa goda forutsiattningar
for starka arbetsmarknadsregioner och héllbar regional utveckling

¢ med stationsorterna Hassleholm och Lund mgjliggora hog tillganglighet och ge stéd
for ett betydande resande med tag

o framja héllbara och punktliga resor och transporter for manniskor och naringsliv.
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De kvarstdende lokaliseringsalternativen, se kapitel 2.3, bedoms samtliga uppfylla projektets

andamal.

Projektmalen utgors av funktionsmal (F1-F7), arkitekturmal (A1-A2) samt hansynsmal (H1-
H1s), se Tabell 2. Den 6vergripande formuleringen i borjan av Tabell 2 pekar pa
genomgéende varden for projektet och dess genomforande.

Tabell 2. Projektmdl fér ny stambana Hdssleholm — Lund.

Den nya jarnviagen Héssleholm-Lund ska bidra till ett 1angsiktigt hallbart transportsystem dar &ndamalet

uppnds pa ett kostnadseffektivt siatt med stod av totalt 24 projektmal inom samma &tta malomraden som

terfinns i de Gvergripande mélen f6r nya stambanor.

Malomrade Bendmning Projektmal

Restider F1 Restider Den nya jarnvagen ska majliggora en restid mellan Héssleholm
och Lund pa 19 minuter.

Kapacitet och F2 Kapacitet Den nya jarnviagen Hissleholm-Lund ska tillfora kapacitet i det

robusthet resandeutbyte sydsvenska jarnvigssystemet genomatt méjliggora minst sex
avgéngar per timme under hogtrafik i varderaziktningen Lund —
Hissleholm, varav minst tre avgéngagmed hoghastighetstag.

F3 Kapacitet 6vriga Den nya jarnviagen Hissleholm-hund'ska frigora kapacitet i det

jarnvagar sydsvenska jarnvagsSystemet.

F4 Punktlighet Den nya jarnviagen Héssleholm-Lund ska né en punktlighet om
minst
98 % och m@jliggota en robust trafikering mellan orterna.

Stationsléigen F5 Hela-resan- Stationslagena och stationernas utformning ska vara attraktiva
perspektivet ur ett hela-resan-perspektiv och majliggora effektiva byten
mellan tag eller till andra trafikslag.

F6 Stort Statignsldgena och stationernas utformning ska méta ett stort

resandeundeslag resandeunderlag och mojliggora tillganglighet for alla.

Fy Upptagnings- Stationsldgena och stationernas utformning ska stodja ett stort

omypdde upptagningsomrade och skapa goda mojligheter att né viktiga
malpunkter.

Arkitektur AudAvkitektur inom Den nya jarnvéagen och dess stationer ska med hog arkitektonisk
stationsmiljon kvalitet bidra till attraktivt och medvetet gestaltade miljoer med
plats for banbrytande arkitektur dar det 4r motiverat.

A2 Stationsmiljons Den nya jarnvédgen och dess stationers arkitektur ska

mote med kinnetecknas av en 6vergripande ordning samt bidra till en god

omgivningen anviandbarhet och funktionalitet utifran platsens forutsattningar.

Landskap Hi Landskap Den nya jarnvigen ska sa 1&ngt som mdjligt anpassas till
landskapets forutsiattningar och utveckling och darmed
uppritthélla eller stdrka en positiv upplevelse av landskapet.

H2 Fysisk planering Den nya jarnvéagen ska sa langt som mojligt upprétthalla eller
stiarka forutsattningarna for etablerade markbruk, samband,
rorelsemonster, karaktarer och funktioner.

H3 Kulturmiljé Den nya jarnvagen ska sa 1dngt som majligt uppratthélla en
mangfald av kulturhistoriska miljéer, samband och
karaktarsdrag samt stirka mojligheten att lasa och uppleva dem i
landskapet.
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Malomrade Benidmning Projektmal
Landskap, H4 Naturmiljo Den nya jarnvagen ska bidra till att uppratthalla eller utveckla
fortsittning forutsattningarna for ekosystem med en mangfald av arter och
livsmiljoer savél invid jarnvégen som i ett storre omland.
H5 Rekreation och Den nya jarnvégen ska bidra till att uppratthélla eller utveckla
friluftsliv forutsattningarna for rekreation och friluftsliv.
Hilsa och H6 Trafiksékerhet Den nya jarnvéagen ska bidra till att ingen ménniska dodas eller
siikerhet skadas allvarligt i trafiken.
H7 Buller och Den nya jarnvigen ska lokaliseras och utformas sa att ingen
vibrationer mainniska utsitts for skadligt buller eller skadliga vibrationer
fran jarnvigen.
H8 Sociala Den nya jarnvéagen ska bidra till att uppratthéllaeller utveekla
konsekvenser forutsattningarna for goda livsmiljoer samt struktarerwiktigayfor
den sociala sammanhéllningen.
Hog Fororenad mark Den nya jarnvigen ska bidra till att farliga &mnen inte sprids till
omgivande luft, mark- eller vatteqomraden?
Naturresurs- Hio Hallbart Den nya jarnvagen ska bidratill ettlangsiktigt héllbart nyttjande
hushéllning nyttjande av vatten av vatten.
Hi1 Naturresurser Den nya jarnvégen skabidradill ett langsiktigt hallbart
areella naringar resursanviandande ay afiark samt jordbruk, skogsbruk och
vattenndringar.
Hi2 Héllbar Den n¥a jarnvégen ska bidra till ett hallbart anvindande av
masshantering materiellatillgangar, viardefulla amnen och material.
H13 Tysta omraden Demnyajarnvagen ska sa 1dngt som majligt anpassas med
hansynitill tysta omraden.
Energi- Hi4 Utslépp.ax Den nya jarnvigen lokaliseras och utformas for att bidra till att
effektivitet och | vixthusgaser begrénsa utslapp av vixthusgaser genom att anldggningsdelar
klimat- som fardigstalls efter 4r 2030 ska uppna minst 50 % reduktion
neutralitet och anldggningsdelar som fardigstalls efter r 2035 ska uppna

minst 80 % reduktion (jmf 2015).

H15 Primécenergi-
behov

Den nya jarnvigen lokaliseras och utformas for att bidra till en
effektiv energianvindning under anldggningens livscykel.

Inom ramen f6x lokaliseringsutredningen gors en projektanpassad integrerad
héllbarhetsbedomning. Ramverket for denna dr FN:s globala mal for hallbar utveckling

(Agenda 2030). De globala hallbarhetsmalen innefattar de tre hallbarhetsdimensionerna;

miljomaéssig, social och ekonomisk héllbarhet, se vidare PM Hallbarhet.

Funktionsmalen och arkitekturmalen sdkerstiller att den nya jarnviagen lokaliseras och
utformas for att frimja samhallsnytta. Funktionsmaélen och arkitekturmalen ar dirmed en
del av den sociala och ekonomiska héallbarhetsdimensionen.

Hinsynsmaélen ar fordelade 6ver samtliga tre hallbarhetsdimensioner. Miljomassig och
social hallbarhet ar sarskilt framtriddande i hdnsynsmélen inom méalomréade landskap.

Hansynsmaélen inom malomradena hilsa och sidkerhet, naturresurshushéllning samt
energieffektivitet och klimatneutralitet ar relativt vitt spridda 6ver dimensionerna, beroende
pa vad varje specifikt projektmal handlar om.
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I Figur 4 har projektmalen placerats inom den eller de hallbarhetsdimensioner som de
omfattas av.

57

Figur 4. Projektmdlens férhallande till héllbarhetsdimensionerna. jektmdlen omfattas av tva eller tre
hdéllbarhetsdimensioner och har didrmed placerats i ytor ddmeirklarnaséverlappar varandra. Fér projektmdlens

bendmning se Tabell 2.

ikem e planering och genomf6randefas.
De har konkretiserats i utvirderingskriteriensomvas specifika for lokaliseringsutredningen
och som tar fasta pa vad som ar mgjligt nt att bedoma i detta skede av

planeringsprocessen. Utvarderingskriterierna viags samman for att ge en helhetsbild av
i att kriterierna varderas lika.

Projektmalen ska kunna f6lja med prgje et

respektive projektmaél. Gru

tmalen inom funktion och arkitektur har genomforts som
alp av utvarderingskriterier. Skalan for bedomning av
framgar av Tabell 3.

Utvirderingen av de
potentialbed6mnin,
funktions- o¢h a

L )
Tabell 3. Sk? f

av potential fér mdluppfyllelse fér funktions- och arkitekturmal.

Skala for potentialbedomning

Bra Acceptabel Dalig

De 15 projektmalen inom héansynstagande till omgivningen har utvirderats som
konsekvensbedémningar utifran bedomningsgrunder med fokus pa exempelvis sarskilt
betydelsefulla varden eller icke ersattningsbara varden (varden inom naturmiljoer,
kulturmiljo, areella naringar, med mera). Bedomningarna f6r hinsynsmalen ar gjorda pa
motsvarande vis som i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Resultaten skiljer sig
beroende pa att projektméalutviarderingen har beaktat mojligheter att undvika det varsta
utfallet inom respektive lokaliseringsalternativ. Bedomningen géller dirmed ett sannolikt
utfall. Skalan for bedomning av hansynsmalen H1-H13 framgéar av Tabell 4 och for
hansynsmaéalen Hi4-H15 av Tabell 5.
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Tabell 4. Skala fér bedémning av konsekvenser for projektmdal H1-H13.

Skala for konsekvensbedémning

. Liten —
. |Mattlig — stor —— Liten negativ Ingen/
Stor negativ . mattlig .
negativ . forsumbar
negativ

Tabell 5. Skala fér bedémning av konsekvenser for projektmal H14-H15.

Lokaliseringsalternativet har reducerade forutsittningar att begriansa
viixthusgasutslapp/primérenergibehov under anliaggningsskedet.

Lokaliseringsalternativet har nagot reducerade forutsittningar att begréinsa
vixthusgasutslipp/primirenergibehov under anliggningsskedet.

Lokaliseringsalternativet har goda forutsiattningar att begriansa
viixthusgasutslapp/primérenergibehov under anliggningsskedet.

N4

Projektmalen har vigts samman till resultat for mélomrad uvudprincip har
samtliga projektméal samma virde eller vikt. I en del fall

ektmalutvarderingen dock

antingen inte gett alternativskiljande resultat eller pavi ch likvardiga effekter
mellan lokaliseringsalternativen. I dessa fall ha ktmal inom malomradet tilltits
prégla bedomningen av hela malomréadet. P gér av Figur 5. De projektmal som
ar betydelsefulla i detta skede samt ger v3 skillnaderna mellan de olika

Alternativskiljonde

Hipg betydelse,
altermativskiljande

N

Betydelse i detto skede

Lig betydelse, Hiig betydelse,
troligen inte troligen inte
alternativskiljande alternativskiljande

Figur 5. Projektmdlen kan sorteras utifran deras betydelse i detta skede av planeringsprocessen samt i vilken
grad de dr alternativskiljande.
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2.2. Metod for rangordning av lokaliseringsalternativ

De fem kvarstdende lokaliseringsalternativen har rangordnats utifran fyra évergripande,
viktiga perspektiv. Darefter har en sammanvigd rangordning gjorts dir de olika
perspektiven har kombinerats. De viktiga perspektiven ar som foljer:

Funktion och arkitektur

« konkretiserat i nio projektméal inom malomradena Restider, Kapacitet och robusthet, Stationsldgen samt
Arkitektur.

Héansynstagande till omgivning

« konkretiserat i 15 hansynsmal inom mélomrédena Landskap, Hdlsa och sdkerhet, Naturresurshushallning,
Energieffektivitet och klimatneutralitet.

Investeringskostnad och samhillsekonomisk nytta

« resonemang om nytta i forhallande till kostnader.

Forutsattningar for kommunal och regional acceptans

« utgdrs av en avstimning mot yttranden frdn samradsprocessen.

Avseende funktion och arkitektur samt hansynstagande till omgiyninghar de olika
projektmalen i grunden haft samma vikt. For omgivningspaverkan hamdock en del
projektmal fatt storre genomslag vid rangordningen dn andra. Detgiller projektmal med
dels betydande negativa konsekvenser, dels utfall som ‘ardydligt alternativskiljande for valet
av lokalisering. I synnerhet har stora negativa konsekvenser bedomts som sarskilt viktiga att
undvika.

Rangordningen har skett p& hogsta majliga hiva (m@lomrade), darefter har likvardiga
alternativ separerats med hjilp av néstawniva,(projektmal).

I arbetet med rangordning awslokaliseringsalternativen har resultaten verifierats med hjalp
av kinslighetsanalyser. L analyserna har enskilda kategorier av virden (projektmal) tilldelats
en flera ganger hogre yardering dn/évriga virden. Dessa kinslighetsanalyser har visat att
resultaten och rangordningenvdr robusta.

Forutsattningarfor kommunal och regional acceptans har hanterats genom att forslag till
rangordnifig stamts'ay mot yttranden i samradsprocessen. Saledes innehéller detta
perspektiv infe en\fristiende rangordning av kvarstdende lokaliseringsalternativ.

2.3. Lokaliseringsalternativ

I kapitlet redovisas fem kvarstaende lokaliseringsalternativ. Lokaliseringsalternativen
rangordnas i kommande kapitel i denna PM.

De kvarstaende lokaliseringsalternativen utgors av kombinationer av korridoralternativ och

omfattar stationslidgen i Hassleholm respektive Lund samt korridor ddremellan. Detta
redovisas mer ingdende i Lokaliseringsutredningen.
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Lokaliseringsalternativ Bla

Lokaliseringsalternativ Bla visas i Figur 6 tillsammans med beskrivning av de viktigaste
passagerna i landskapet och hgjdlagen for stationerna.

Eke]Anslutning Sodra stambanan vid vag 21
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|Station i markforlagt lage Hassleholm C ; 5’ Sallsiov

O Ljungby
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med planskild passage av ny
~stambana och Sédra stambanan

; . Kagerod
! Ryfstanga Vaster om Sésdala|
¢ 17
Billin / s,
Ronne a passeras pa a7 ,\Iéster om Stockaméllan|
lang bro sydost 027 Heat
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=T Stha ¢
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! Optdft u p e o ° 1o
il A 3 Kavlingean passeras pa lang bro|
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0
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S oo e DTS
s — Station i markforlagt lige Lund C|
) und
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Lom_ma N  BergStromshuse alby  Ha|eatad
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KVARSTAENDE LOKALISERINGSALTERNATIV
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N
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— 1 km
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Figur 6. Oversikt 6ver Lokaliseringsalternativ BIS. Informationen i bilden beskriver héjdldgen fér stationerna i
Hdssleholm och Lund samt korridorens viktigaste passager genom landskapet.
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Lokaliseringsalternativ Lila

Lokaliseringsalternativ Lila visas i Figur 7 tillsammans med beskrivning av de viktigaste
passagerna i landskapet och hgjdlagen for stationerna.
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Figur 7. Oversikt 6ver Lokaliseringsalternativ Lila. Informationen i bilden beskriver héjdldgen fér stationerna i
Hdssleholm och Lund samt korridorens viktigaste passager genom landskapet
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Lokaliseringsalternativ Gron

Lokaliseringsalternativ Gron visas i Figur 8 tillsammans med beskrivning av de viktigaste
passagerna i landskapet och hgjdlagen for stationerna.
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Figur 8. Oversikt 6ver Lokaliseringsalternativ Grén. Informationen i bilden beskriver héjdlédgen fér stationerna i
Hdssleholm och Lund samt korridorens viktigaste passager genom landskapet.
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Lokaliseringsalternativ Orange

Lokaliseringsalternativ Orange visas i Figur 9 tillsammans med beskrivning av de viktigaste
passagerna i landskapet och hgjdlagen for stationerna.
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Figur 9. Oversikt 6ver Lokaliseringsalternativ Orange. Informationen i bilden beskriver héjdidgen fér stationerna
i Héssleholm och Lund samt korridorens viktigaste passager genom landskapet.
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Lokaliseringsalternativ Gul

Lokaliseringsalternativ Gul visas i Figur 10 tillsammans med beskrivning av de viktigaste
passagerna i landskapet och hojdlagen for stationerna.
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Figur 10. Oversikt 6ver Lokaliseringsalternativ Gul. Informationen i bilden beskriver héjdldgen for stationerna i
Hdssleholm och Lund samt korridorens viktigaste passager genom landskapet.
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3. Viktiga perspektiv for rangordning av
lokaliseringsalternativ

3.1. Funktion och arkitektur

Anlaggningens funktion bedéms for att sdkerstilla andamalet med den nya stambanan.
Denna bedomning preciseras i fyra mélomréden Restider, Kapacitet och robusthet,
Stationsldgen och Arkitektur. Lokaliseringsalternativen behover ha en sammantaget bra
eller mycket bra potential kopplat till endamaélet for att sdkerstélla nyttan av investeringen i
en ny stambana. Omgivningspaverkan av en ny jarnvig i landskapet kommer att bli pétaglig
oavsett lokaliseringsalternativ och det ar darmed sarskilt angeléget att de intrang/Som gors
grundar f6r en bra funktion hos den nya anldggningen.

Tabell 6 visar resultatet av samlade bedémningar av lokaliseringsalternativensypotential och
forutsattningar inom funktion och arkitektur. Symbolerna i den andra kelumnen®isar vilka
héllbarhetsdimensioner som projektmalet bidrar till. Hjartat avseriden secial@’dimensionen
och diagrammet den ekonomiska.
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Tabell 6. Projektmdlsutvérdering och samlade bedémningar for lokaliseringsalternativen potential och
férutsdttningar inom funktion och arkitektur.

Mailomrade och
projektmal

Lokaliseringsalternativ

Restider Sammanviigt

Projektmaél F1 Restider

Q=

Kapacitet och robusthet

Sammanviagt

Projektmaél F2 Kapacitet

resandeutbyte u

Projektmal F3 Kapacitet

ovriga jarnvagar u

Projektmal F4 Punktlighet

Q=

Stationslidgen Bra Acceptabel

Sammanvigt

Projektmaél F5 Hela-resan-

perspektivet u

Projektmél F6 Stort

resandeunderlag u

Acceptabel

Bra Acceptabel

Bra Acceptabel

Bra Acceptabel

inom stationsmiljon u

Projektmal A2 Acceptabel

Stationsmiljons mote med

omgivningen n

Sammantaget har samtliga lokaliseringsalternativ en bra eller mycket bra potential for
malomrade Restider. Darmed kan stationernas lage viarderas relativt hogre i jamforelsen
mellan lokaliseringsalternativen genom de tvd malomradena Stationsldgen och Arkitektur.
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Lokaliseringsalternativ Bla och Gron har en mycket bra potential inom samtliga
mélomraden med fokus pé funktionen hos den nya stambanan; Restider, Kapacitet och
robusthet samt Stationsldgen. Dessutom bedoms de ha mycket bra potential inom
méalomrade Arkitektur. Foljaktligen har lokaliseringsalternativ Bl& och Gron mycket goda
forutsattningar att siakerstilla &ndamalet med den nya jarnvagen.

Lokaliseringsalternativ Lila har en bra eller mycket bra potential inom mélomrddena med
fokus pé funktionen hos den nya stambanan; Restider, Kapacitet och robusthet samt
Stationsldgen. For malomrade Restider har Lila bra potential, vilket beror pa en relativt
lang restid for fjarrtdgen. Dessutom bedoms lokaliseringsalternativet ha mycket bra
potential inom mélomrade Arkitektur. Foljaktligen har lokaliseringsalternativ Lila goda till
mycket goda forutsattningar att sikerstilla andamalet med den nya jarnvagen.

Lokaliseringsalternativ Orange har en bra eller mycket bra potential inom méalomrédena
med fokus pa funktionen hos den nya stambanan; Restider, Kapacitet och\zobusthet samt
Stationsldgen. For malomrade Stationsldgen har Orange bra potential,wilket\beror pa att en
broforlagd station i Hassleholm innebar sirskilda utmaningar i dét kommande arbetet med
att uppna en god orienterbarhet. De atgarder som kravs for att uppnaten god orienterbarhet
kan innebéra storre ingrepp eller fordndringsbehov och riskeramattleda till
kostnadsokningar och en simre 6vergripande kostnadseffektivitet \Dessutom bed6ms
lokaliseringsalternativet ha bra potential inom malorhraderdrkitektur. Det beror pa att en
broforlagd station i Hassleholm medfor tydliga utmaningar nér det giller att skapa goda
samband mellan stationens olika delar. Integrering mellan ny och befintlig stationsmiljo
riskerar att skapa komplicerade samband, otydliga‘iktningsforandringar samt svarhanterlig
skala. En station pa bro i centrala Hassleholm hag sarskilda behov av kopplingar, som
exempelvis gangbroar och andra anslutningarjtilb sin direkta omgivande stadsmiljo och den
befintliga stationsmiljon kring Sodra,stambanan. Dessa kopplingar blir komplexa och
kostsamma eftersom stambanorna placerasi olika plan med mellanliggande planskild
passage for resendrer. Utredning kravs i nésta skede av behovet av ytterligare planskildheter
for resendrer samt for passage av Sodra stambanan. Sammantaget har
lokaliseringsalternativ Orange goda till mycket goda forutsattningar att sikerstilla
dndamalet med demnya jarnvagen.

Lokaliseringsalternativ, Gul har en bra potential inom mélomréde Restid. Restiden med
snabba regionaltdg blir 1angre med det externa stationslaget i Finja. Avseende mélomrade
Kapacitet ochwcobusthet har Gul mycket bra potential. For mélomréde Stationsldgen har
alternativet endast acceptabel potential. Det externa stationsléget har en svag tillganglighet
for samtliga‘trafikslag utom personbil. Forutsidttningarna att utveckla anslutande
infrastruktur bedéms som svaga. Aven for malomréade Arkitektur har Gul endast acceptabel
potential. Friheten att placera stationen utan direkta begransningar i form av befintlig
bebyggelse kan inte kompensera for att stationen saknar ett konstruktivt sammanhang.
Utifran enbart utvirderingen av funktionsmélen bedoms Gul ha acceptabla till bra
forutsattningar att sékerstélla iandamélet med den nya jairnviagen. Denna bedomning
studeras dock vidare i kapitel 3.3.

Lokaliseringsalternativ Bla och Gron har utifran den samlade bedomningen och
projektmalutvarderingen lika férutsattningar och potential inom funktion och arkitektur.
Det som skiljer lokaliseringsalternativen &t ar utvirderingskriterierna inom restid
(projektmal F1). Lokaliseringsalternativ Bla rangordnas fore Gron da forutsattningarna
inom restid ar battre for samtliga utvarderingskriterier, se Tabell 7. Gron riskerar att inte
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klara nivan bra potential for utvirderingskriteriet for direkttadg, dd marginalen endast ar en
sekund (utfall 15 min 59 sekunder mot mélet 16 minuter). Lokaliseringsalternativ Bl ger
bast forutsittningar infor fortsatt planering.

Tabell 7. Skillnader i restid mellan lokaliseringsalternativ BlG och Grén.

Utvirderingskriterier Lokaliseringsalternativ
Hoghastighetstag Hassleholm-Lund 19 min soderut

norrut
Snabba regionaltdg Hassleholm-Lund 23 min soderut

norrut
Direkttag soderut 16 min 15:45 15:59
Direkttag norrut 16:20 16:05 16:19

I Tabell 8 konkluderas ovanstdende resonemang i en rangordning
lokaliseringsalternativ utifrén potential och férutsittningar ino

Tabell 8. Férslag pé rangordning av kvarstdende lokaliseringsalternativ @itifranypo
inom funktion och arkitektur. \

Rangordningsforslag Lokaliseringsalternativ
Funktion och 5
kitek
arkitektur Gul
)
)
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3.2. H&ansynstagande till omgivning

Hénsynsmaélens primaéra syfte ar att viarna de viarden som finns i utredningsomradet frin
den negativa paverkan som den nya jarnviagen kan medfora. Dessa negativa effekter ar
exempelvis intrang, fragmentering, barriareffekter och buller. De femton hinsynsmaélen
grupperas i malomradena Landskap, Hdlsa och sckerhet, Naturresurshushallning samt
Energieffektivitet och klimatneutralitet.

Tabell g visar resultatet av samlade bedomningar av lokaliseringsalternativens konsekvenser
for malomriddena inom omgivningspdverkan/hansynstagande. Symbolerna i den andra
kolumnen visar vilka hallbarhetsdimensioner projektmaélet bidrar till. Bladet avser den
ekologiska dimensionen, hjartat den sociala och diagrammet den ekonomiska dimensionen.
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Tabell 9. Samlade bedémningar av lokaliseringsalternativens grad av konsekvens fér omgivningspéaverkan.

Malomrade och projektmal Lokaliseringsalternativ

Bla Lila

Landskap Sammanvigt

Projektmal H1 Landskap m
Projektmél H2 Fysisk Planering D
Projektmal H3 Kulturmiljo £ 2

Liten-méttlig

Liten-mattlig

Projektmal H4 Naturmiljo

Projektmél H5 Rekreation och friluftsliv

Hiilsa och siikerhet Sammanviigt

Projektmél H6 Trafiksédkerhet D Positiv Positiv

Positiv Positiv

Projektmél H7 Buller och vibrationer Liten-mattlig Liten-mattlig Liten

Liten-mattlig Liten-maéttlig Liten-mattlig Liten-mattlig Liten-méttlig
Projektmél H11 Naturresurser areella

naringar D
Projektmél H12 Héallbar masshanteri -

Q=
N

Energieffektivitet.e h Reducerade Nagot Reducerade Reducerade Goda
klimatneuﬁ-!lite a

N
\d

ProjektmaliH 14 ApD 2 Reducerade Nagot reducerade Reducerade Reducerade Goda

Projektmél H8 Sociala konsekvenser
v

Projektmél Hg Fororenad mark Liten-mattlig Liten-maéttlig

o]l

Naturresurshushéllning

Sammanvigt

Projektmél Hio Hallbart nyttjande av

vatten U

forutsitiningar reducerade forutsatiningar | forutsattningar [B{ygiictinhibeiy

forutsittningar

forutsattningar forutséattningar forutsattningar forutsattningar forutséttningar

N . .
15 Primérenergibehov Reducerade Négot reducerade Reducerade Reducerade Goda

forutsattningar forutséttningar forutsattningar forutsattningar forutséttningar

Samtliga lokaliseringsalternativ innebar en omfattande omgivningspaverkan. Dock skiljer

den sig mellan lokaliseringsalternativen pa ett sidant sitt att en del alternativ har storre
konsekvenser for exempelvis landskapet och naturmiljo, medan andra har en storre
konsekvens for jordbruksmarken eller kulturmiljovarden.

Malomréde Energieffektivitet och klimatneutralitet far en begransad paverkan pa
rangordningen. Skillnaden mellan basta alternativ (Gul) och simsta alternativ

(BI&, Gron, Orange) ar cirka 20 % nar det giller utslapp av klimatgaser respektive
energiforbrukning i byggskedet. Om projektmalen nas i byggskedet kommer anldggningen
att byggas med 50—80 % mindre utslapp av klimatgaser (jamfort med &r 2015). D4 blir
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skillnaden mellan alternativen i storleksordningen 5—10 %. Eftersom berdkningarna bygger
pa en representativ placering av jarnvagen kan skillnaderna mellan placeringar inom ett
lokaliseringsalternativ vara storre dn mellan lokaliseringsalternativen. Fordelen for Gul kan
delvis motverkas av behov av anslutande infrastruktur till det externa stationsliget i Finja.

Den samlade bedomningen visar att lokaliseringsalternativen Lila och Gul ar tydligt simre
an BI4, Gron och Orange baserat pa graden av konsekvens inom mélomrédena Hdlsa och
sdkerhet och Naturresurshushdllning. Lila och Gul far dar mattlig-stor konsekvens, medan
ovriga alternativ ger méttlig konsekvens. Avseende Hdlsa och sdkerhet innebar alternativ
Gul en storre negativ konsekvens for buller (projektmal H7). Detta beror pa att ljudnivén i
nollalternativet ar lagre i denna korridor an for 6vriga lokaliseringsalternativ och
bostadsbebyggelsen utspridd. Alternativ Gul bedoms ddrmed medfora flest antaldostader
som kan komma att utséttas for en 6kning av ljudnivdn med mer dn 3 dBA.
Lokaliseringsalternativ Lila ger en stor negativ konsekvens for flest sarskiltutpekade sociala
varden av samtliga alternativ (projektméal H8). For mélomrade Naturresurshush@llning ar
Lila samre dn samtliga Gvriga alternativ avseende konsekvenser for den‘nationellt virdefulla
jordbruksmarken, vilket beror pé att ett mer omfattande jordbrukSomrade'berors
(projektmal H11).

Lokaliseringsalternativ Gul och Lila ar betydligt simre an Bla, Gron,och Orange nar det
giller forutsattningar for en hallbar masshantering uhder byggfasen (projektmal H12). Gul
ger upphov till ungefar 25 % mer massor att hantera/transportera dn ovriga alternativ. Bade
Gul och Lila skapar ett betydligt storre behov avitransporter till och frén anldggningen én
Bl4, Gron och Orange, vilka har béttre forutsattningar att omfordela massor mellan
anlaggningens delar.

For lokaliseringsalternativ Lila fofstérks skillnaden mot 6vriga lokaliseringsalternativ
genom en stor negativ konsekvens for malomrade Landskap. Det ar enbart Lila som far
denna samlade bedomningfinom malemradet. Den priméra anledningen &r en strackning
Oster om Eslov som paverkanfler vdarden i landskapet. Lila ger stor negativ konsekvens for
landskapet (projektmial Ha), matafmiljoer (projektmél H4) samt rekreation och friluftsliv
(Hs). Som en konsekvens avyutfallet for malomrade Landskap blir Lila &ven sammantaget
sdmre dn Gul nir det géallewomgivningspaverkan.

Lokaliseringsaltetnativen Gul och Lila dr nagot battre dn Gvriga alternativinom malomrade
Energteffektivitet och klimatneutralitet. Detta bedoms dock inte kompensera for det faktum
attide badaalternativen ar tydligt simst baserat pa 6vriga malomraden inom
omgivaingspaverkan/hinsynstagande.

Lokaliseringsalternativen Orange, Bl& och Gron far samma samlade bedomningar pa
malomradesniva avseende hansynstagande. Genom att studera utfallet f6r projektmalen kan
alternativen dock skiljas at i rangordningen.

Lokaliseringsalternativ Gron bedoms sdmre dn Orange och Bla d& det ger stor negativ
konsekvens for fysisk planering (projektmal H2) och kulturmiljévarden (H3). Det beror pa
passagen genom Sosdala, vilken innebar ett betydande intrdng i samlad bebyggelse. Samlad
bebyggelse har ingatt i de s kallade 1:a hansynstagandena i lokaliseringsutredningen, vilket
omfattar virden som har bedomts sé vardefulla och/eller kinsliga att inget
lokaliseringsalternativ ska paverka dem. Dragningen genom Sosdala har varit ett undantag
fran det 1:a hansynstagandet med anledning av 6nskemal fran Hassleholms kommun att
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studera om det trots allt skulle vara en mojlig 16sning. Bedomningen ar foljaktligen att Gron
skulle vara ett mojligt alternativ, men med sa stora negativa konsekvenser att
lokaliseringsalternativet blir simre dn Orange och Bl4, vilka passerar vaster om Sosdala. De
négot mindre allvarliga konsekvenserna for Gron avseende hansynstagande till landskap
(projektmaél H1) samt rekreation och friluftsliv (H5) fordandrar inte helhetsbedomningen.
Passagen vister om Sosdala ar dven den tydligt utmanande, men forutséattningarna bedéms
mer gynnsamma. Detta beror framfor allt pa att den breda korridoren ger mojligheter att i
nasta skede finna en placering av jarnviagen som kan beakta vissa av vardena i korridoren.

Avslutningsvis bedoms lokaliseringsalternativ Orange béttre dn Bl beroende pa ett tydligt
storre hansynstagande till det tatortsnara rekreationsomradet vid Héassleholmsgérden som
ingar i riksintresse for friluftsliv Hovdala-Finjasjon (projektmal Hs). Stationslagetpa bro i
Hissleholm innebir samtidigt att den nya jarnvigen blir mycket dominant i sin @mgivning
och bryter den visuella kopplingen mellan stadens sidor samt ger stora konsekvenser, for
stadsbilden (projektméal H1). Den upphdjda jarnvégen kan ge stor negativ paverkampa
stadens karaktar (projektmal H2).

For att ge en ytterligare kompletterande bild beskrivs de mestbetydelsefulla och
alternativskiljande aspekterna for lokaliseringsalternativen,nedan™Alternativen ar ordnade
fran samst till bast baserat pa den samlade bedémningen ovan®

Lila: Alternativet passerar vister om Sosdala med,stora utmaningar och paverkar det
titortsnira rekreationsomrédet vid Hissleholmsgérden som ingr i riksintresset for
rekreation och friluftsliv Hovdala-Finjasjon. RPassage oster om Eslov innebér en storre
paverkan pé rekreation och friluftsliy sSamtwmationellt vardefull jordbruksmark dn 6vriga
alternativ. Lila ger upphov till sex storauegativakonsekvenser for landskap (H1),
naturmiljoer (H4), rekreation ochffriluftsliv (Hs5), sarskilt utpekade sociala varden (H8),
jordbruksmark (H11) samt héllbar masshantering (H12). Lila bedéms dven ge risk for
pataglig skada efter anpassfiingar ochyskyddsatgarder inom projektmél H3 Kulturmiljo pa
riksintresset Lund samt inom projektméal H4 Naturmilj6 pa riksintresset Hemmingsberga.

Gul: Alternativetpéverkar det titortsnira rekreationsomradet vid Hassleholmsgarden som
ingar i riksintressetforrekeeation och friluftsliv Hovdala-Finjasjon. Gul skapar intrang och
stor paverkan fNomraden opaverkade av storre infrastruktur, samt en pataglig paverkan
véster om Stoekamollan vid korsningen med Ronne a. Gul ger upphov till fyra stora negativa
konsekvenseror landskap (H1), kulturmiljovarden (H3), rekreation och friluftsliv (H5)
samt hallbar masshantering (H12). Gul bedoms adven ge risk for pataglig skada efter
anpassningar och skyddséatgarder inom projektmél H3 Kulturmiljo pa riksintressena
Lackalanga-Viastra Hoby, Svenstorp-Hviderup-Flyinge-Vastra Hoby och Lund, inom
projektmél H4 Naturmiljo pa riksintresset Ronne as dalgdng samt inom projektmal Hs
Rekreation och friluftsliv pa riksintresset Hovdala-Finjasjon.

Gron: Intréng i Sosdala, vilket bedoms ge storre negativa konsekvenser dn passagen vister
om orten. Korridoren &ar har smal for att undvika stora fysiska intrang i tatorten Sésdala.
Den smala korridoren ger sma mojligheter att i nésta skede finna en placering av jarnvigen
som kan beakta vardena i korridoren och dess omgivning. Alternativet paverkar det
tatortsnara rekreationsomradet vid Hassleholmsgérden som ingér i riksintresset for
rekreation och friluftsliv Hovdala-Finjasjon. Gron ger upphov till tva stora negativa
konsekvenser for fysisk planering (H2) samt kulturmiljovarden (H3). Gron bedoms dven ge
risk for pataglig skada efter anpassningar och skyddsatgiarder inom projektméal H3
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Kulturmiljo pa riksintressena Lackaldnga-Vastra Hoby, Svenstorp-Hviderup-Flyinge-Vastra
Hoby och Lund samt inom projektmél H4 Naturmiljo pa riksintresset Ella.

Bl&: Alternativet passerar vister om Sosdala med stora utmaningar och paverkar det
tatortsnéra rekreationsomrédet vid Hassleholmsgarden som ingar i riksintresset for
rekreation och friluftsliv Hovdala-Finjasjon. Bla ger inte stor negativ konsekvens for négot
projektmal. Bla bedoms dven ge risk for pataglig skada efter anpassningar och
skyddsétgiarder inom projektmél H3 Kulturmiljo pé riksintressena Lackaldnga-Vastra Hoby,
Svenstorp-Hviderup-Flyinge-Vistra Hoby och Lund.

Orange: Alternativet passerar vister om Sosdala med stora utmaningar. Orange ger inte stor
negativ konsekvens for ndgot projektmal. Orange bedoms &ven ge risk for pataglig'skada
efter anpassningar och skyddsatgirder inom projektméal H3 Kulturmiljo pa riksintressena
Lackalianga-Vistra Hoby, Svenstorp-Hviderup-Flyinge-Vastra Hoby och Lund.

Resultatet har analyserats utifran hur robust det ar for kraftigt andrade'wirdexingar av
enskilda projektmaél och virden. Kénslighetsanalysen fokuserar framst pa ieke
ersattningsbara viarden (viarden inom naturmiljer, kulturmiljo, ateella naringar, med mera)
som skulle kunna paverka den 6vergripande rangordningen.

*  Om H3 Kulturmiljo viarderas fem ganger hogre blinlokaliseringsalternativen
Orange, Bla och Lila bast och likvirdiga.

*  Om H4 Naturmiljo virderas fem ganger hogre blir lokaliseringsalternativ Lila
samst, medan Gvriga alternativ blinforhéllandevis likvardiga.

*  Om Hy Buller virderas fem‘gédnger hdgre blir lokaliseringsalternativ Gul kraftigt
samst, medan Orange och Bla bast¥(Bullerstorningar kan motverkas med
bullerskydd och ar darmed inte att betrakta som ett icke ersittningsbart virde.)

*  Om Hi11 Natdrresurser areella naringar, som avser nationellt viktiga virden i form
av hogklassig jordbruksmark, viarderas hogre forstiarks slutsatsen om att Lila ar
sdmstinomhansyustagande till omgivningen.

Kanslighetsanaly§en visar att konsekvenserna av de olika lokaliseringsalternativen och
rangordningen dem emellan ir robust. Aven kraftigt hogre virderingar av enskilda
prejektmalger inte storre forandringar av rangordningen. Det beror pé att den samlade
bedomningen bygger pa varderingar av en stor mingd olika virden och effekter samt att
kanslighetsanalysen pekar i skilda riktningar for olika projektmal.

I Tabell 10 konkluderas ovanstaende resonemang i en rangordning av kvarstdende
lokaliseringsalternativ utifran graden av konsekvens for omgivningspaverkan.

Tabell 10. Férslag pd rangordning av kvarstdende lokaliseringsalternativ utifran grad av konsekvens f6r
omgivningspdaverkan.

Rangordningsforslag Lokaliseringsalternativ
Hinsynstagande 1 > 3 4 5
Orange Bla Gron Gul Lila
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3.3. Investeringskostnad och samhallsnytta

Investeringskostnaden samt den samhillsekonomiska nyttan fér de fem kvarstdende
lokaliseringsalternativen visas i Tabell 11. Bedomningen av investeringskostnad och
samhillsnytta baseras pa fastlagda forutsattningar och avgransningar for projektet ny
stambana Hissleholm-Lund. Dessa bygger pa sévil Trafikverkets generella arbetsséitt som
projektets specifika ssmmanhang. Investeringskostnaden ar angiven som
samhallsekonomisk investeringskostnad. Den samhillsekonomiska nyttan ar uppraknad
med cirka 20 % relativt tidigare analys fran atgiardsplaneringen ar 2021.2 Den tidigare
analysen underskattar nyttorna, bland annat pa grund av nigot langre restider, ett'mindre
trafikutbud samt att utrikes tagresor inte fingats fullt ut.

Tabell 11. Investeringskostnad och samhdllsekonomisk nytta for lokaliseringsalternativen

Investeringskostnad och Lokaliseringsalternativ
samhaillsekonomisk nytta

Gul
Investeringskostnad (Samhiéllsekonomisk 40,7 4159 42,6 43,0 35,3
investeringskostnad, Mdr sek)
Sambhallsekonomisk nytta (Mdr sek) 10y 9,1 10,0 11,0 5,1
Sambhiillsnytta/investeringskostnad 0426 0,22 0,24 0,26 0,15
(Nuvéardeskvot)

Lokaliseringsalternativ Gul har tydligt lagst investeringskostnad, medan alternativ Orange
har den hogsta kgsthaden. Liokaliseringsalternativ Gron har nistan lika hog kostnad som
Orange. Lila har ennndget lagre investeringskostnad och Bla ytterligare lagre kostnad.

Investeringskostnaden for Orange ar cirka 2,3 miljarder kronor hogre dn for Bla. For
lokaliseringsalternativ Orange 6kar dessutom investeringskostnaden relativt Bl& och 6vriga
lokaliseringsalternativ nar den nya stambanan ska fortsatta norrut. Merkostnaden beror pa
att en'broanaste byggas fran stationsliget i Hassleholm till marknivd. Merkostnaden ingar
inte i de belopp som angetts i detta kapitel och mer dn fordubblar skillnaden i kostnad
mellan Orange och Bla. Daremot har nyttan berdknats med utgdngspunkt i ett fullt utbyggt
system, varfor denna inte 6kar nir banan férlangs norrut.

Restiden for resenirerna ar den dominerande delen av den samhdllsekonomiska nyttan och
det som ger alternativskiljande utfall. Lokaliseringsalternativ Gul med externt stationslage i
Hassleholm Finja far en hélften sa stor nytta som 6vriga lokaliseringsalternativ. Det externa
stationsliget ger resenirer med anslutande resa i och kring Hassleholm en avsevirt langre
total restid. Aven alternativ Lila tappar restidsnytta jimfort med 6vriga alternativ pa grund

! Samhéllsekonomisk investeringskostnad avviker frin den nominella investeringskostnaden genom
att vara nuviardesberiaknad (diskonterad) samt omfatta den sé kallade skattefaktorn.

2 Trafikverket (2021). JSY1825, 2021-11-30
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av en langre restid for bade nationella och regionala resor. Skillnaden mellan Bla, Gron och
Orange ar i sammanhanget forhallandevis liten.

I Tabell 11 framgér ocksé en kvot mellan samhdllsnytta och investeringskostnad. Kvoten
sdtter samhallsnyttan i relation till investeringskostnaden. Ju hogre kvoten ar, desto storre
samhéllsnytta erhélls i forhallande till investeringskostnaden. Kvoten visar att
lokaliseringsalternativ Bla och Orange har den st6rsta nyttan i relation till
investeringskostnaden. Gron och Lila har négot lagre kvoter, men skillnaderna ar sma.
Diaremot ar kvoten for Gul betydligt 1agre. Det innebar foljande:

e Gul dr bast i ett scenario dir investeringskostnad utgor en kritisk faktor for
projektets genomforande. Gul ar daremot tydligt simst avseende samhéllsnytta och
likasé nar det géller samhéllsnytta i relation till investeringskostnad.

e Blé och Orange ar bast avseende samhdllsnytta och ger dven den hogsta
samhallsnyttan i relation till investeringskostnad.

e Orange har en investeringskostnad som ir cirka 2,3 miljardemkronor hogre an Bla.
Skillnaden mer dn férdubblas nir den nya stambanan ska*fertsatta norrut. Orange
placeras ddrmed efter Bl& i rangordningen.

Den samhillsekonomiska nyttan ar det bista tillgdngligaisattet att kvantifiera uppfyllelsen
av dndamalet. Bedomd nytta visar att lokaliseringsalternativ Bla, Lila, Gron och Orange har
bra till mycket bra potential att uppfylla andamaletuned den nya stambanan.
Lokaliseringsalternativ Gul med externt stationsldge1 Hassleholm Finja far en halften sa
stor samhéllsekonomisk nytta som gyvrigadokaliseringsalternativ. Det externa stationslaget
ger resendrer med anslutande resa foch kring'Hassleholm en avsevirt lingre total restid.
Investeringskostnaden for Gul @r lagre'an fér 6vriga lokaliseringsalternativ, men relationen
mellan samhillsnytta och investeringskostnad ar samtidigt betydligt 1agre &n for ovriga
alternativ.

Med hinsyn till demtydligt ldgre samhallsekonomiska nyttan kan lokaliseringsalternativ Gul
inte anses dppfyllaandamélet i tillracklig hog grad for att motivera investeringen och
konsekvenserna for deyvarden som finns konkretiserade i hinsynsmaélen. Detta innebér att
alternativ Guldnte uppfyller kraven for att rangordnas. For att tydliggora skillnaden mellan
lokaliseringsalternativ i olika korridorer och med olika stationsldgen har alternativet dnda
tagits meds

I Tabell 12 konkluderas ovanstdende resonemang i en rangordning av kvarstdende
lokaliseringsalternativ utifran investeringskostnad och samhallsnytta.

Tabell 12. Férslag pd rangordning av kvarstdende lokaliseringsalternativ utifrdn investeringskostnad och
samhdllsnytta.

Rangordningsforslag Lokaliseringsalternativ

Investeringskostnad 1 > 3 4 5

och samhallsnytta
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3.4. Forutsattningar for kommunal och regional acceptans

Under lokaliseringsutredningen har projektet haft samrad med berorda parter och
intressenter. Dels i form av tre allminna samréd, dels genom ett flertal méten med
tjanstepersoner fran respektive part. Frimst berorda 4r kommunerna i Hassleholm, Hoor,
Eslov och Lund samt Region Skane och Lansstyrelsen Skane. Projektet d4r nu framme vid det
fjarde och sista allminna samrédet inom ramen for lokaliseringsutredningen. Efter detta
samrad sd kommer texten i kapitlet om Forutsdttningar for kommunal och regional
acceptans eventuellt att uppdateras med relevant information fran yttrandena.

Nedan aterges resonemang och slutsatser fran yttranden i samrédsprocessen, fram till och
med det tredje samradet, som ar viktiga for forstaelsen av omvarldens uppfattning,om
projektet. Redogorelsen bygger pa yttranden som ar relevanta for kvarstdende
lokaliseringsalternativ. Det ska noteras att kommunerna Hassleholm, Ho6r, och\Eslov inte
stiller sig bakom négra av strackningarna som presenterades i samrad 3.

Nio skénska kommuner; Hissleholm, Kristianstad, Ostra Goinge, #0601, Horby,"Eslov,
Kivlinge, Lund, Malmo, samt Region Skéne uttrycker en tydlig prefexensfor centrala
stationsliagen i Hassleholm och Lund. Argumentet ar att projekiétska generera storsta
mojliga samhaéllsnytta ur ett resandeperspektiv och bidra till regional utveckling genom
integration av arbetsmarknaderna i nordostra och sydvastra Skane: Resonemanget kopplar
vl till projektets andamal. I linje med detta finns ett stoft motstand mot ett externt
stationslige i Hassleholm vister om Finja. Stationsldget bedoms ha en mycket lagre
potential att bidra till attraktivitet, samhallshytta och utveckling. Foljaktligen saknas
acceptans for lokaliseringsalternativ Gul.

Eslovs kommun ar nigot mer negatiy tillen'strackning Gster om titorten dn vister om
tatorten, bland annat p& grund@v riskMor paverkan pé tatortsnira rekreationsvarden.
Kommunens stillningstagande fréf"samrad 3 ir att lokaliseringsalternativ 6ster om Eslov
inte ses som genomforbara.

Lunds stad ar tydliga med att projektets inriktning borde vara mot en centralt beldgen
station i Lund. Vidare norrut vill Lunds stad se utbyggnad av ny stambana centralt genom
Stangby langsined Sédra*stambanan och didrmed inte 6sterut mot E22. Lunds stad menar
att en strickning,@stér om Stangby mot E22 skapar ny barriir i dkerlandskapet och paverkar
ett antal utpekadewirden som ar viktiga for tatorten.

Foljaktligen saknas acceptans for lokaliseringsalternativ Lila hos de kommuner som ar
sarskilt berorda av strackningen.

Sammantaget uppfyller lokaliseringsalternativen Bla, Orange och Gron det tydliga
onskemalet om centrala stationslagen. Alternativ Gul saknar acceptans.
Lokaliseringsalternativ Lila bed6ms ha samre forutsittningar for acceptans én alternativen
Bl4, Orange och Gron, vilka passerar vister om Eslov.
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4. Utkast forslag till rangordning av kvarstaende
lokaliseringsalternativ

Baserat pa viarderingen av viktiga perspektiv i kapitel 3 har ett utkast till forslag till
rangordning av kvarstdende lokaliseringsalternativ tagits fram. Utkastet till forslag utgor en
sammanvigd bedomning av lokaliseringsalternativens samlade konsekvenser avseende
funktion och arkitektur, hansynstagande till omgivningen samt samhallsnytta och
investeringskostnad. Rangordningsforslaget har stimts av mot forutsittningar for
kommunal och regional acceptans utifran yttranden i samrad 3. Utkastet till forslag till
rangordning av kvarstidende lokaliseringsalternativ samrads med berdrda parter under
lokaliseringsutredningens fjarde allménna samrad. Efter samrédet kommer forslaget till
rangordning att sammanstéllas med hansyn till inkomna yttranden.

I Tabell 13 redovisas utkastet till forslag till rangordning av kvarstaende
lokaliseringsalternativ.

Tabell 13. Utkast till férslag pd rangordning av kvarstdende lokaliseringsalter
@&s

arkitektur, hdnsynstagande till omgivningen samt samhdllsnytta och i mves

unktion och

Rangordning Lokaliseringsalternativ

Sammanvagt 5
rangordningsforslag

Funktion och arkitektur 5
Hansynstagande till 4
omgivning

Investeringskostnad och 5
samhallsnytta

Lokaliseringsalternativ Orange rangordnas pa andra plats. Orange rangordnas hogt
avseende relationen mellan samhallsnytta och investeringskostnad samt hogst inom
héansynstagande till omgivningen. Orange har en cirka 2,3 miljarder kronor hogre
investeringskostnad &n Bl4, om dn med samma kvot mellan samhallsnytta och
investeringskostnad. For Orange ¢kar dven investeringskostnaden relativt Bla och 6vriga
lokaliseringsalternativ niar den nya stambanan ska fortsatta norrut. Merkostnaden beror pa
att en bro maste byggas fran det upphojda stationsléget i Hassleholm till markniva. Den
tillkommande kostnaden ingar inte i kalkylen for detta projekt och mer &n férdubblar
skillnaden i kostnad mellan Orange och Bla. Daremot har nyttan berdknats med
utgangspunkt i ett fullt utbyggt system, varfér denna inte 6kar nir banan férlangs norrut.
Daremot har nyttan berdknats med utgangspunkt i ett fullt utbyggt system, varfor denna
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inte 6kar nir banan forlangs norrut. Stationsléget pa bro i Hassleholm innebar att den nya
jarnvéagen blir mycket dominant i sin omgivning och bryter den visuella kopplingen mellan
stadens sidor samt ger stora konsekvenser for stadsbilden. Den upphojda jirnviagen kan ge
stor negativ paverkan pa stadens karaktar. Stationsldget pa bro innebar svarigheter att
skapa en god och orienterbar stationsmiljo jamfort med ett stationsldge pd mark i alternativ
Bla. Inbordes samband mellan ankomstzon, kommunikationszon och plattform riskerar att
bli otydliga och f& simre funktionalitet. Integrering mellan ny och befintlig stationsmiljo
sker med parallell placering och kan skapa komplicerade samband samt svarhanterlig skala.
Orange mdjliggor att Skdnebanan kan ligga kvar i befintlig strackning. Skdnebanan behover
séledes inte byggas om till foljd av detta projekt och darmed reduceras péverkan pa det
tiatortsnéra rekreationsomréadet vid Hassleholmsgarden som ingér i riksintresset for
rekreation och friluftsliv Hovdala-Finjasjon. Orange ger inte stor negativ konsekvens for
négot projektmal.

Lokaliseringsalternativ Gron rangordnas pa tredje plats. Gron rangordnasthogt inom
funktion och skiljs bara fran Bla och Orange genom en nagot lingre restid for'de ‘olika
kriterierna som studerats. Den ldngre restiden ger Gron en samhallsnytta twelation till
investeringskostnaden @n Bla och Orange. Gron ger stor negativ Kensekvens for projektmal
H2 Fysisk planering och H3 Kulturmilj6 pa grund av passagen genemySosdala. Gron ger
ocksa upphov till ett betydande intréng i naturmiljévarden (projektmal H4) s6der om
Stsdala i form av Ella, riksintresse for naturvarden. Aven vister om Sosdala finns virden
som paverkas av lokaliseringsalternativ Orange (samt Bla ochiLila). Men korridoren ar bred
har och ger darmed majligheter att ta hdansyn tillyvissayav omradets varden vid placering av
jarnvigen i nista skede.

Lokaliseringsalternativ Lila rangordnas\pa.fjardesplats. Lila rangordnas lagt eller relativt 1agt
inom samtliga perspektiv. Alternativet placerar sig pa tredje plats avseende funktion och
arkitektur genom centrala statignsldgen,i markniva i Hassleholm och Lund. Det centrala
stationsliget i Hassleholm bidrar till att Lila fir en hogre kvot mellan nytta och
investeringskostnad dn Gul.‘Lila ranigordnas samst inom hiansynstagande till omgivningen
med stor negativ konSekvens,forhela sex hansynsmaél; H1 Landskap, H4 Naturmiljo, H5
Rekreation och friluftsliv, H8 Sociala konsekvenser, H11 Naturresurser areella naringar och
Hi2 Hallbar masshantering.

Lokaliseringsaltetnativ Gul rangordnas pa femte plats. Gul rangordnas ldgt inom alla viktiga
perspektiv utom investeringskostnad. Aven om Gul har ligst investeringskostnad #r
samhallsnyttan annu lagre dn for 6vriga lokaliseringsalternativ. Gul har dirmed den
tydligast ldgsta kvoten mellan samhallsnytta och investeringskostnad. Alternativet medfor
inga fordelar avseende hansynstagande till omgivningen som kan motivera den betydligt
lagre potentialen for funktion och arkitektur. Lokaliseringsalternativ Gul rangordnas pa
fjarde plats avseende hdnsynstagande till omgivningen och ger stor negativ konsekvens for
fyra hiinsynsmal. Aven om det ir tva projektmal firre #n Lila bedoms det inte viiga upp den
betydligt simre funktionaliteten som foljer av det externa stationsléget i Finja.

Avseende kommunal och regional acceptans uppfyller lokaliseringsalternativen Bl4, Lila,
Gron och Orange det tydliga 6nskemaélet om centrala stationsldgen, dven om korridorerna ar
kontroversiella. Alternativ Gul saknar acceptans pé grund av det externa stationslaget i
Hassleholm Finja. Lokaliseringsalternativ Lila, med strackning oster om Eslov, bedoms ha
sdmre forutsittningar for acceptans an alternativen Bla, Orange och Gron, vilka passerar
vaster om Eslov.
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Den samlade bedomningen visar att lokaliseringsalternativ Bl4, Lila, Gron och Orange har
bra till mycket bra potential att uppfylla iandamélet med den nya stambanan. Med hansyn
till den tydligt 1agre samhillsekonomiska nyttan kan lokaliseringsalternativ Gul inte anses
uppfylla &ndamalet i tillrackligt hog grad for att motivera investeringen och konsekvenserna
for de virden som finns konkretiserade i hansynsmalen.

Ovanstéende rangordning bedoms vara robust. Den samlade bedémningen har omfattat ett
flertal analyser dar mélomréden och projektmaél har vagts samman med varierande vikt.
Flera kanslighetsanalyser har genomforts med kraftigt 6kade viarderingar av enskilda
projektmal inom hansynstagande till omgivningen. Ingen av dessa analyser har foranlett
nigon andring av rangordningen. Det beror pa att den samlade bedomningen bygger pé
varderingar av en stor mingd olika virden och effekter samt att kinslighetsanalysen pekar i
skilda riktningar for olika projektmal.

Under lokaliseringsutredningen har stravan varit att undvika paverkan pathoga varden samt
att undvika stor negativ effekt pa mattliga varden. Utvarderingen visar dock att det for
flertalet hinsynsmal dnda finns delar av lokaliseringsalternativen Som ger stora negativa
konsekvenser, vilket dr oundvikligt vid anldggandet av en ny stambana. Utkastet till
forslaget till rangordning av kvarstaende lokaliseringsalternativibedéms ‘ge det basta mojliga
utfallet for funktion, arkitektur samt samhallsnytta i relation tillb hdnsynstagande till
omgivningen och investeringskostnad.
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5. Fortsatt arbete

Utkast till forslag till rangordning av lokaliseringsalternativ ar ett av flera dokument som
presenteras under lokaliseringsutredningens fjarde allmdnna samrad. Efter samradet
kommer forslaget till rangordning att sammanstéllas med hansyn till inkomna yttranden.

Forslaget till rangordning kommer att utgoéra en del av materialet som stills ut for
granskning av lokaliseringsutredningen. Forslaget kommer ocksa att vara en del av
beslutsunderlaget for regeringens tillatlighetsprovning av projektet samt val av
lokaliseringsalternativ infor kommande jarnvagsplaneskede.
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Definition av begrepp

Bedomningsgrund: De grunder utifran vilka projektets miljoeffekter varderas. Syftet ar
att analysera projektets miljokonsekvenser. Férutom fér konsekvensbeskrivningar av
respektive miljoaspekt anvinds bedomningsgrunden for att utviardera bidrag till
méluppfyllelse (projektmal och delmél).

Kopplingspunkt: En punkt som kopplar ihop tva linjer av jarnvég. I det hir projektet
avses en anslutning mellan den nya stambanan och det konventionella jarnvagsnitet soder
om Hissleholm.

Korridor: Ett omrade inom vilket en framtida jarnvagsatgard med anldggningsdelar samt
nya allminna anslutnings- och parallellvigar inryms. I denna utredning utgorkorridoren
straket mellan Héassleholm och Lund, som tillsammans med stationer i de badaworierna
formar lokaliseringsalternativ. Korridorens bredd kan variera utmed strackningen och ar
beroende av hur sikert det gar att definiera anldggningens lage i terfingen.

Lokaliseringsalternativ: I denna utredning - ett alternativiférstrdckning av ny stambana
som omfattar station vid Lund och Hissleholm och korridordiremellan, anslutning till
befintlig jarnvig vid Lund och Hassleholm samt en permianentdkopplingspunkt till S6dra
stambanan i anslutning till Hassleholm.

Lokaliseringsutredning: En omfattandeatredningi ett tidigt skede av
planlidggningsprocessen som syftar till athidentifiera\geh foresla lokaliseringar av
jarnvagsanlaggningar. I utredningen analyseras oeh redovisas mojliga
lokaliseringsalternativ, dess effektef, konsekvenser och maluppfyllelse.

Miljobed6mning: Omfattar preeessemsom beskriver och bedémer potentiella
miljoeffekter och miljokonsekvenser, Regleras av miljobalken 6 kap. samt lagen om
byggande av jarnvig. Syftetamatt integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa
att en hallbar utveckling framjas.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): Ett dokument, vars innehéll regleras i
miljobalkén, sarskiltavsett att utgora beslutsunderlag och vars innehall grundas pa
miljobedomuingen dir verksamhetsutovaren inhamtar, utvecklar, férmedlar och tillvaratar
kunskap'em projektets miljoeffekter, i den mening begreppet anviands i 6 kap 2 §
miljobalken

Projektmal preciserar vilka kvaliteter och funktioner som ska efterstriavas for att tillgodose
andamaélet med den nya jarnvagen. Projektmalen tacker manga, men inte alla, lagkrav och
varden. Projektmalen omfattar funktionsmal, hansynsmaél och arkitekturmal.

Restid: Tid for trafikering av striackan mellan stationslage i Lund respektive i Hassleholm
med stopp vid béda stationerna.

Station: Den plats dir tig stannar vid plattform for att sldppa av eller ta ombord resenirer.

Stationen omfattar alla publika utrymmen sdsom plattform, mellanplan, férbindelsegangar,
biljetthallar och andra servicefunktioner for resenérer.
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Stationslige: Ett stationsldge omfattas av ett plattformsliage som ar definierat i plan och
ho6jd med mojlighet att koppla till ett eller flera strak utanfor Hassleholm och Lund.

Utvirderingskriterier konkretiserar projektmalen och anvinds for att bedéma hur vél
projektmalen uppnas. Utviardering av funktionsmaél sker genom krav medan utvardering av
hansynsmal sker genom intresse/virde och effekt/paverkan. Utviarderingskriterierna for
hinsynsmalen har stora likheter med bedomningsgrunderna i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Andamal: Vad som ska uppnis med projektet med avseende pa vilka behov som ska
tillgodoses och vilka problem som ska losas.

Sida 40 (42)



Sida 41 (42)



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 291 54 Kristianstad. BesOksadress: Bjorkhemsvéagen 17
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



